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Beim Pebble Beach Concours d' Elegance
treten die schonsten Autos der Welt an.
Im offenen Bentley fahrt sich’s unter Kaliforniens
Sonne besonders elegant.

Der Wind treibt Nebelfetzen Ubers Meer,
Wellen rollen an die Klste und zerstieben
zu feiner Gischt, die Uber die Stra3e weht.
Doch bald schon heizt die Sonne Kalifor-
niens ein. Richard Charlesworth strahlt,
und das lasst seinen buschigen Schnurr-
bart noch gréBer scheinen. Durch die
Fahrer-Brille, die eines Doppeldecker-Pi-
loten wlrdig ware, sind Freudenfalten
rund um die Augen zu sehen. Richard
fahrt auf dem Highway No. 1 an der Pazi-
fikkUste in Richtung San Francisco, und
zwar im Old No. 2 - einem Bentley aus
dem Jahr 1930, einer hochbeinigen
grinen Lokomotive. Richard liebt dieses
Auto, das sieht man ihm durchaus an.
Aber heute strahlt er doppelt so froh-
lich, denn Old No. 2 hat gleich zwei
Preise gewonnen beim Pebble Beach

Concours d’Elegance, der nobelsten
Autogala der USA, wenn nicht der Welt.

Steht die Marke Bentley heute fir Lu-
xus, Eleganz und Sportlichkeit, so lasst
sich das von Old No. 2 nicht ohne Weite-
res behaupten. Zwar hat er legendére
Rennen bestritten, in Brooklands und Le
Mans, doch heute ist dieses Trumm von
einem Auto vor allem grof3 und laut. Da-
rin mitzufahren: ein Héllenspal. Erstaun-
licherweise schafft das schwere Auto-
mobil immer noch gut 100 Kilometer pro
Stunde, ein sehr direktes Fahrgefthl bei
nur kinnhohen Windschutzscheiben. Ein
Verdeck steht I—

nicht zur Debatte. =% g _.-‘
Eine ungeschrie- B~ —_:

bene Regel gibt
vor, alte Bentleys

Sonnenaufgang in Pebble
Beach: Autoparade aus dem
Dunst der Vergangenheit (l.);
Old No. 2 auf der Zielgeraden
(0.); mit Richard Charlesworth
im Old No. 2 auf dem High-
way (groBes Bild und r.
auBen) - immer ein Gewinn

ausschlieBlich offen zu fahren, ,even if
it’s raining cats and dogs“. Richard rihrt
im Getriebe, lasst sich vom Lenkrad
durchritteln, als Beifahrerin kann man
nur versuchen, sich festzuhalten. Das ist
Autofahren in seiner direktesten Art -
ohne Sicherheitsgurt, Uberrollbiigel,
ABS, ohne piepende und blinkende Ab-
stands- und Einparkhilfen. Es ware ange-
messen, flr diese wunderbare Fahrt in
einen Hofknicks zu
sinken: Sir Richard,
thank you very
much, indeed.

Fotos: Nick Dumbleby/ Bentley, Barbara Schaefer

Mitte August lockt das kalifornische
KUsten-Resort Pebble Beach alles an, was
Rang und Wagen hat. Rund um diese Ka-
rosserie-Parade spinnen Events ein Netz
aus edlen Materialien, dazu gedacht, po-
tenzielle Autokaufer einzufangen: Luxus-
marken laden zu Testfahrten und Dinner-
partys auf WeingUtern ein, auf der Renn-
strecke Laguna Seca kurven weitere alte
Rennwagen, und allerorts flanieren Men-
schen, die sich mit Fragen plagen wie die-
ser: Kaufe ich jetzt noch einen Ferrari
oder doch lieber einen Lamborghini?

Sonntagmorgen war Richard in Peb-
ble Beach vorgefahren: Ein paar Dutzend
Pelikane stochern mit ihren machtigen
Schnabeln in die Luft. Von den KUstenfel-
sen blicken sie gelangweilt auf den Golf-
platz. Das Meer liegt ruhig wie eine Ab-
deckplane in der Bucht, die schrag einfal-
lende Sonne scheint das Gras von unten
zu beleuchten, doch schon beginnen sich
Furchen abzuzeichnen. Alte schwere Au-
tos fahren auf den Platz, rund um Loch 18,
die Teilnehmer des diesjahrigen Con-
cours d’Elegance. 15 000 Zuschauer wer-
den erwartet, rund 200 Vintage-Cars
sind zu sehen, Trdume in Chrom, ab Bau-
jahr 1904 bis zu Sportwagen aus den
Sechzigerjahren.

Morgentau steigt als feiner Nebel auf.
Das bedeutet: Wienern, was die Lappen
hergeben. Wenn spater am Vormittag

die Jury diese Preziosen begutachtet,
soll kein Fleckchen den Eindruck trtben.
So streichen im Morgenlicht Taschentu-
cher Uber Kuhlerfiguren, Herren in wei-
Ben Anzlgen knien neben ihren Autos,
schrubben mit einer Zahnburste Autorei-
fen und wedeln mit Federpuscheln
Staubchen von der Kuhlerhaube. Ein va-
nillegelber Duesenberg - er wird die Tro-
phae ,,Best of the Show" nach Hause fah-
ren - steht als Blickfang am Ufer postiert.
Ein rostroter Ferrari 166 Mille Miglia
Barchetta, Baujahr 1950, duckt sich in ei-
ne Llcke. Dies sei der alteste, existieren-
de, unrestaurierte Ferrari, sagt Manny del
Arroz mit Besitzerstolz. Aus den verknit-
terten blauen Ledersitzen steigt der
mufflige Geruch eines alten VW-Kéfers;
mehr als ein halbes Jahrhundert stand
der Ferrari in einer Scheune. Manny durf-

Eleganz in Lack und Chrom auf
Kaliforniens exklusivstem Golf-
platz (o0.); es muss nicht immer
Hochglanz sein - auch in Ehren
zerkratzte Oldies heimsen Prei-
se ein, so lang die Authentizitat
des Autos, wie beim Bentley

Old No. 2 (r.) nachweisbar ist

te nur einen kurzen Blick auf ein Foto
werfen. ,Ich habe ihn sofort gekauft.”
Fahrt das Auto auch? Klar, sagt Sefor del
Arroz, er sei damit zum Dinner vorgefah-
ren - in ein italienisches Restaurant.

Die Jury naht, die Manner tra-
gen Strohhute, del Arroz hat zehn
Minuten Zeit, sein Auto zu erkla-
ren. Das Fahrzeug tritt in der Kate-
gorie  ,Postwar  Preservation
through 1967 an, hier ist ein moglichst
authentischer, also unrestaurierter Zu-
stand entscheidend. Bei der Prdmierung
geht es nicht nur um Ruhm und Ehre -
Siegerfahrzeuge kénnen im Wert um bis
zu 500 000 Dollar steigen. ,Can you
start the engine?” Fahren mUssen die Au-
tos nicht, aber zumindest blubbern, réh-
ren, rllpsen. Beim weiBen Blitzen Benz
zieht sich das hin, eine Menschenmenge

funfl2007 fivetonine




etaild -

versammelt sich. Es knallt. Fehl-
zUndung? Dann endlich tuckert er
los, der Benz von 1909. Die Menge
spendet Beifall.

Richard Charlesworth hat die
Szene beobachtet, denn der Blit-
zen Benz tritt in derselben Klasse
an wie der Bentley Old No. 2 - der
Brooklands-Klasse. Alle Autos dieser
Klasse haben mindestens einmal ein
Rennen auf dem Parcours Brooklands
bei London gewonnen, der vor 100 Jah-
ren erdffnet wurde. Richard erzahlt die
Geschichte des Old No. 2: wann der Wa-
gen, also genau das Exemplar, das vor
uns auf dem Golfrasen steht, in den Drei-
Bigern welches Rennen gewonnen hat.
Und dass der olivgriine Edelrenner vor
drei Jahren auf einer Auktion in Le Mans
angeboten wurde. ,Leider waren da-
mals unsere Taschen nicht tief genug”,
klagt Charlesworth, zustandig fur die
Bentley Heritage Collection. Der Oldti-
mer ging fur rund 4,1 Millionen Euro an
den Sammler Peter Livanos, seines Zei-
chens Reeder und ehemaliger Eigen-
tlmer von Aston Martin. Der sei aber so
freundlich, ihn immer mal fUr solche Ver-
anstaltungen auszuleihen. Dann darf
Charlesworth ihn fahren.

Charlesworth ist fur Bentley
nach Pebble Beach gekommen,
wie die halbe FUhrungsetage des
britischen Traditionshauses. Kein
Wunder, Amerika gehort nach wie
vor zu den wichtigsten Markten.

,Es gibt hier unglaublich viele Menschen
mit unglaublich viel Geld, sagt Bentley-

Im Vorfeld der
Begutachtung
durch die stroh-
hutbekleidete
Jury (r.): Wienern
was die Lappen
hergeben

Chef Franz-Josef
Paefgen. Die ,exquisiten handgemachten
Meisterwerken der Technologie®, wie alte
Autos hier gerne genannt werden, haben
sich als Anlage mit Potenzial zur Wert-
steigerung erwiesen.

Nach wechselvoller Geschichte (jahr-
zehntelang gehdérte Bentley zu Rolls-
Royce, wurde 1998 an Volkswagen ver-
kauft, wahrend Rolls-Royce an BMW
ging) schreiben die Briten nun satt-
schwarze Zahlen. Derzeit werden im Werk
Crewe zwei Serien gefertigt - das edle
Topmodell Arnage und die unter Volks-
wagen-Regie entwickelte Continental-
Reihe. Ersteres ist zum Preis von ungefahr
20 Polo zu haben, der ,Low-Cost“-Conti-
nental ab circa 160 000 Euro. Die Conti-
nental-Limousine, das Coupé und das Ca-
brio verkaufen
sich wie ge-
schnitten Brot.

Im ersten
Halbjahr 2007
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stieg der Absatz um knapp 20 Pro-
zent auf mehr als 5600 Fahrzeuge, der
Umsatz lag 24 Prozent hoéher, bei 739
Millionen Euro. Das Durchschnittsalter
PE der Continental-Be-
¥, sitzer liegt bei 35 Jah-
“* ren. In die Wagen aus
der Arnage-Serie stei-
gen eher die reiferen
Jahrgange ein. 42 Pro-
zent der Autos wer-
den in den USA ver-
kauft, 20 Prozent im
Mutterland England,
und weniger als zehn Prozent in
Deutschland. Auch die boomenden
Markte in Asien fordern Nachschub. Die
Produktionszahlen will Bentley gleich-
wohl nicht erhéhen. ,Eine erhéhte Nach-
frage ist ein Problem, mit dem wir gut le-
ben koénnen“, bemerkt PR-Direktor
James Rosenstein feinsinnig.

Brooklands heiBt der Jingste der
Bentley-Familie, das neue Coupé der Ar-
nage-Reihe. Auch davon sind die ersten
550 Exemplare bereits verkauft, fur
280 000 Euro netto. Hocherstaunlich, wo
es von dem 530 PS starken Wagen doch
bislang erst ein einzelnes Exemplar gibt -
und das sah noch niemand je fahren. Es
steht nun in Pebble Beach zur allgemei-
nen Bewunderung auf der Wiese der
Concept-cars. ,Wenn wir hier kein Auto
verkaufen wdurden, waren
wir wirklich enttauscht”,
sagt Manager Rosenstein.
Die Enttduschung bleibt den
Briten erspart: Drei Brook-
lands (Auslieferung 2009)
sowie 50 weitere Bentleys
wurden geordert.

15 000 Zuschauer bewun-
dern die rund 200 aus-
gestellten Trdume aus
Chrom und Stahl, darunter
den Ferrari Barchetta von
1950 (l. und o.) im unres-
taurierten Originalzustand

Fotos: Nick Dumbleby/ Bentley, Barbara Schaefer
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Siegerpreis, verliehen von Moderator
Jay Lenno (r.), fiir den Duesenberg SJ

Rund 350 000 Euro kostet der Bent-
ley Azure. Damit ist er das teuerste Seri-
en-Cabriolet der Welt. Seit 2006 wurden
200 Azure hergestellt. Drei Exemplare
davon gleiten am Tag vor dem Wett-
bewerb in einer Kolonne mit drei Arnage
und dem Continental Flying Spur Uber
den Pacific Highway.

Eine Bentley-Testfahrt, auch dies ge-
hoért zum Rahmenprogramm von Pebble
Beach. HeiBBer Fahrtwind stromt Uber die
Windschutzscheibe, die Sonne be-
scheint das Interieur. Das helle Vogelau-
gen-Ahorn des Armaturenbretts
schimmert so fein poliert, dass
man die Wange daran schmiegen
mochte. Ledersitze in der Farbe
,Magnolie” umfangen den Koérper
wie wohlgesonnene Arme. Das
Schoénste in einem Azure ist aber, den
verchromten kleinen Schalter rechts vom
Schalthebel zu bewegen, in 25 Sekunden
faltet sich das Dach mit der Eleganz eines
Hofknickses. Dann ein sanfter Druck aufs
Gaspedal, und 450 PS tragen
den 2,6 Tonnen schweren Wa-
gen wie auf Zehenspitzen Uber
den kurvigen Pacific Coast
Highway.
Die traumhafte Kuistenstra-
Be hinunterzubrettern - so et-
was ware weder des Panorama-
Highways noch des Autos wir-
dig. Die Kolonne héalt an einem Surfer-
strand. Ein muskuléser Typ schlendert
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heran, blickt fassungs-
los auf diese An-
sammlung von Reich-
tum auf Radern. Ein
Freund streicht sich
die sonnengebleich-
ten Haare aus dem
Gesicht und kommentiert stoisch: ,Das
sind halt auch Hell’'s Angels - nur mit
Kohle.”

Unterwegs biegt die Kolonne nach
Monterra ein. Der Besitz gehort Clint
Eastwood und ist so grof3, dass vom Ein-
lasstor StraBenschilder zum Haus auf
dem Hugel fuhren. Hier dirfen Jungmil-
lionare die Bentleys testfahren und aus-
handeln, wie man den GTC oder den
Azure haben méchte. Da wird dann zum
Beispiel ein Flaschchen Nagellack in die
Karosseriemanufaktur Mulliner durchge-
reicht, weil ein Wagen in genau diesem
Lachsrosa gespriht werden soll. Ein an-
derer Kunde wilinscht sich die Innenaus-
stattung geschnitzt aus einem alten
Baum seiner Latifundien.

Die Bentley-Schwester Bugatti er-
hielt unlangst eine Order aus dem Nahen
Osten, ein Wagen mit weiBen Teppichen
sollte es sein. Bugatti schrieb ein hofli-
ches  Briefchen,
das sei vielleicht
ein bisschen un-
praktisch. Man sol-
le sich darUber
keine Gedanken

machen, lautete die Antwort; ,,Die Prin-
zessin zieht jedes Mal, wenn sie das Haus
verlasst, ein neues Paar Schuhe an.”

Kehren wir zurlick auf den Rasen von
Pebble Beach, zu Old No. 2. ,| love that
car”, schwarmt Richard und verliert da-
rdber fast seine stiff upper lip, ,,ich kénn-
te tagelang damit durch die Lande fah-
ren.” Die Jury naht. Richard weist auf die
Originalfarbe hin, auf die doppelten
Bremsen, auf die Hydraulikfederung.
~Awesome! Great car!” ruft ein Juror und
klopft Richards Schulter. Der streicht
sich gribelnd den Schnauzbart.

Fanfaren klingen, Kuhlerfiguren son-
nen sich in der Mittagshitze. Nervositat
ergreift die Besitzer, wahrend das Publi-
kum auf Picknickdecken nahe der Sie-
gerrampe Platz nimmt. Ein Jury-Mitglied
bittet Richard, zur Rampe zu fahren: Das
bedeutet, Old No. 2 ist mindestens unter
den ersten drei seiner Klasse. Mit roten
Wangen Uberm buschigen Schnauzer
steigt Richard ein, startet den Motor, ru-
ckelt Gbers Grun. Er wird als Brooklands-
Klassensieger den Platz verlassen.

Und so kdnnte man am nachsten
Morgen auf der gefeierten kalifornischen
KUstenstraBe fast vermuten, dass es
nicht der Fahrtwind ist, der Richards Au-
gen so feucht glanzen lasst. Denn
schlieBlich tragt er ja zum Schutz dage-
gen ein Pilotenbrille. Richard fahrt Old
No. 2 zum Hafen, der Wagen wird durch
den Panamakanal nach Hause reisen.
»Das Auto wird mir fehlen®, sagt Richard
Charlesworth. Spricht's, seufzt und
drickt noch einmal voller Wonne aufs
altgediente Gaspedal. n

BARBARA SCHAEFER

Autorin Schaefer (l.),
Entertainer Thomas
Gottschalk (0.) beim
Probesitzen in den
neuen Bentley-Modellen
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